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—== \Was leistet die Binnenschifffahrt?
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DST ——  \Was leistet die Binnenschifffahrt?

) .

Gesellschaftlich: Vielfaltige Vortelle, z.B.

v Infrastruktur fihrt Regenwasser ab

v’ Flisse liefern Trinkwasser

v Verkehrswege sind Fischgriinde
v Verdunstung regelt Mikroklima

v Flisse sind Verkehrsinfrastruktur

e e,

v WasserstralRen bewahren und mehren Werte

e
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DST ——  \Was leistet die Binnenschifffahrt?
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Inland navigation

CO,, NO, und Feinstaub im Vergleich zum LKW:

NOx Emissionen pro kWh: PM Emissionen pro kWh:
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DST ——  \Was leistet die Binnenschifffahrt?

e

Lernen von Z.B. verteilter

©
CREATING anderen Modi Schub Konzepte

\ S
t_// Inland navigation

CO, im Vergleich zum LKW sehr viel besser:
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DST ——  Wie innovativ ist der Sektor?
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Ausgewahlte
Beispiele:
Schubboot

o Innovation
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Wie innovativ i1st der Sektor?

Ausgewahltes Beispiel Rhein Container Schiff (Jowi Klasse)

Rudder in hard portside position
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Wie innovativ i1st der Sektor?

™ ettt
Ausgewahltes

Beispiel & creaTING

Das Prinzip von
Archimedes sagt:
Ein Schiff kann das
Gewicht des
verdrangten
Wassers tragen
(LxBXxT)
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DST ——  Wie innovativ ist der Sektor?

S

Zur sicheren Navigation sind 50cm Flottwasser erforderlich
(mit einem absoluten Minimum von 30 cm)
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Leertlefgang, 1. Carrying capacity
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DST ——  Wie innovativ ist der Sektor?

» .

Ausgewahltes Beispiel Abgasnachbehandlung (Till Deymann/ Victoria)

o Partikelbelastung entspricht Rein(st)raumen

o Partikelfilter und SCR-Kathalysator (selective
catalytic reduction)
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Wie innovativ i1st der Sektor?

Das ausgewahlte Beispiel eines Schiffssimulators* erreicht eine
verblUffende Modellierung der virtuellen und hydrodynamischen Welt:

Modellierte Interaktion Virtuelle Briicke

Simulator for Advanced Novigation Dulsburg
Research and Application

* Im niederlandischen Wettbewerb
“Voortvaarend besparen” sparte der
beste Skipper 54.2% und die beste
Flotte 25.4% Brennstoff mitunter durch
Simulatortraining!

.
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DST — Warum weitere Innovationen?
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Transportwachstum

o Antell der verschiedenen Modi
o Wachstum der verschiedenen Modi

Transportleistung
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Warum weltere Innovationen?

Konkurrenz zu anderen Modi:
o Kosten und gesellschaftliche Ziele

GMS, bulk transport Rotterdam-Basel, comparison: 2002 and 2003
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DST — Warum weitere Innovationen?

Eine Studie zum Klimawandel hat aufgeftihrt, dass ab 2050
jedes Jahr Trockenperioden wie in 2003 stattfinden werden ¢
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Warum weltere Innovationen?

Eine denkbare Folge des Klimawandels sind

GrolRenanpassungen der Schiffe*;
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DST —  \Was waren weiteren Innovationen?

Luftschmierung (PELS 2 und SMOOTH) S ﬁtﬁ

RESISTANCE TEST No. : 9809051 DRAUGHT FWD : 1.700 m °%o o
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DST —  \Was waren weiteren Innovationen?

S

Luftschmierung (PELS 2 und SMOOTH) ‘S'mﬁtﬁ
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Was waren welteren Innovationen?

Verteilter Schub Antriebssystems (STREAMLINE) My Q
STRERMLINE

slrategic research for innavalive marine propulsion concepls

i
Shallow water i
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DST —  \Was waren weiteren Innovationen?
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Weiterentwicklung der Till Deymann (SKATE)

Ungewlnschte
Welle:

o Profil statt Tunnel

Propeller
Schutz
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DST ——  Fazit
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Technologische Innovationen aus Sicht der Wissenschatft:

Innovation Chance Risiko

Binnenschifffahrt  Klimaziele erreichen  Lebensdauer ‘/

Erneuerte Flotte  Anschluss Wachstum Finanzierung

Luftschmierung  15% Einsparung Know how

Co-modaler Klimaziele, ortsfeste =~ Akzeptanz, social
Verkehr Arbeitsplatze (Hafen) marginal costs

AN
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DST ——  Danke fur lhre Aufmerksamkeit
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Dr.-Ing. Cornel Thill
thill@dst-org.de
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