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Wirtschaftliche und o0kologische
Bedeutung der Binnenschifffahrt flr die
Industrie

Beitrag zum Dialog-Forum ,Okologischer Fortschritt der
Industriegesellschaft” Konferenz am 12. Dezember 2011



Binnenschifffahrt — Zahlen und Fakten

= 3.000 t. Ladung = 150 Lkw

Transportaufkommen: 229 Mio. Tonnen Glter p.a. (2010)
Transportleistung: rund 62,3 Mrd. tkm (2010)
Prognose 2025: 282,8 Mio. t — 80,2 Mrd. tkm

Modal Split der Transportleistung im Jahr 2010:
Stral3e: 70,1 % - Schiene: 17,2 % - Schiff: 10,1 %

Modal Split des Transportaufkommens im Jahr 2010:
Stral3e: 82, 2 % - Schiene: 9,3 % - Schiff: 6,1 %

Anteil Hinterlandverkehr Seehafen Rotterdam :
33 % (Schiene: 11 %, Stral3e: 56 %) Ziel: 45 % bis 2035!

1 GMS =110 m Lange, 11,45 m Breijte, 3 m Tiefgang




Binnenschifffahrt in Zahlen

Mrd. tkm
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Transportleistung der Binnenschifffahrt nach Gitera bteilungen (NST/R)
aus: Gleitende Mittelfristprognose Winter 2010/2011, Februar 2011




Wasserstralden — Zahlen und Fakten

7.500 km schiffbare Wasserstral3en in Deutschland

Je 1/3 frei flieRende und staugeregelte Fllsse, sowie
Kanéle

NRW ist Binnenschifffahrtsland Nr. 1:

Binnenschiff transportiert in NRW mehr Guter als die Bahn
124 Mio t. Umschlag in NRW 2010

Duisburg und Kdln sind grof3te Binnenhafen Deutschlands
Binnenschifffahrt in NRW wéchst




Mehr Schiffsverkehr — Prognosen NRW

NRW bleibt Binnenschifffahrtsland Nr. 1 in Deutschland:

Heute 18 Mio. t am Wesel-Datteln-Kanal
Bundesverkehrswegeplan 2015: 24 Mio. t
Planco erwartet fur 2025 sogar 28 Mio. t

Heute 160 Mio. t auf dem Rhein bei Emmerich
Erwartung flr 2025: 285 Mio. t




Energieverbrauch

Primédrenergieverbrauch auf ausgewédhlten Massengutrelationen

Megajoule je Tonne

LKW [CO0Bahn EBinnenschiff

510
483

421

w
~
©

309

332

228

165

108

83
I - I
Hamburg - Rotterdam - Rotterdam - Hamburg -
Decin Duisburg Dillingen Hannover
Hamburg - Rotterdam - Linz - Antwerpen -

Salzgitter GroRkrotz. Nirnberg Ludwigshafen

Durchschnitt




Energieverbrauch

Primérenergieverbrauch auf ausgewdéhlten Containerrelationen

Gigajoule je TEU

4,52 B KW [COBahn EBinnenschiff

3,00

2,29

1,43

Rotterdam - Rotterdam - Hamburg - Hamburg Rotterdam - Stuttgart Durchschnitt
Duisburg Basel Berlin - Decin via Mannheim




Externe Kosten — Luftschadstoffe —

Externe Kosten Luftschadstoffe auf ausgewahlten Massengutrelationen

Euro je Tonne

|-LKW [COBahn EBinnenschiff

1,71 1,70

1,40

1,13

0,36
0,26
0,19 0,21 0,18 0
= 5 00 B =
Hamburg - Rotterdam - Rotterdam - Hamburg - Durchschnitt
Decin Duisburg Dillingen Hannover
Hamburg - Rotterdam - Linz - Antwerpen -

Salzgitter GroRkrotz. Nirnberg Ludwigshafen




Externe Kosten — Luftschadstoffe —

Euro je TEU

Externe Kosten Luftschadstoffe auf ausgewdhlten Containerrelationen

|-LKW [COBahn EBinnenschiff

15,82

10,33

7,94

Rotterdam -
Duisburg

2,16

Rotterdam - Hamburg - Hamburg - Rotterdam - Stuttgart Durchschnitt
Basel Berlin Decin via Mannheim




Externe Kosten — Luftschadstoffe —

Entwicklung der Emissionsfaktoren in der Binnenschifffahrt

- Flottenmix der Motorgiiterschiffe in den Jahren 2006 und 2025 -

Gramm je Kilowattstunde

H Ist 2006
E Prognose 2025 9,49
10,00
8,00
6,00
4,00
, 1,61
2,00 0,81
0,50 0,20 il 022 g3
0,00
cO HC NOx Partikel




Summe Externe Kosten

Bandbreiten und Mittelwerte der Summe Externer Kosten
im Massenguttransport (Cent je tkm)

198 202 200 mKlimagase
M Luftschadstoffe
EUnfille
JLa@rm (Bonus)
CJLarm
1,18
1,08 1,13
0,33 0,35
(0,33) 033 ¥ (0,33) ’ 0,28
0,18
Lastkraftwagen Eisenbahn Binnenschiff
Min Max  Mittel Min Max  Mittel Min Max  Mittel
Unfille 0,43 0,43 0,43 0,06 0,06 0,06 0,03 0,03 0,03
Larm 0,79 0,79 0,79 0,84 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00
Luft 0,31 0,32 0,32 0,04 0,06 0,05 0,07 0,16 0,12
Klima 0,46 0,48 0,47 0,14 0,22 0,18 0,07 0,16 0,12




Summe Externe Kosten

Bandbreiten und Mittelwerte der Summe Externer Kosten

im Containertransport (Cent je tkm)

1,63 1,65 1,64 mKlimagase
M Luftschadstoffe
EUnfalle
CJLa@rm (Bonus)
CILarm
1,00 111 1,10
0,36
0,33 0,33 0,33 ’
(0,33) B (0,33) | (0,33) 0,27
0,17
Lastkraftwagen Eisenbahn Binnenschiff
Min Max  Mittel Min Max  Mittel Min Max  Mittel
Unfille 0,43 0,43 0,43 0,06 0,06 0,06 0,03 0,03 0,03
Larm 0,79 0,79 0,79 0,84 0,84 0,84 0,00 0,00 0,00
Luft 0,17 0,17 0,17 0,03 0,04 0,04 0,07 0,18 0,12
Klima 0,25 0,26 0,26 0,15 0,17 0,16 0,07 0,15 0,11




Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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